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ABSTRACT: 

The milling roller is for a milling machine which is 
used to scarify road 

surfaces. It has a chassis mounted frame to hold the 
roller, and a motor 

incorporated in one side of the frame. The roller is made 
in two telescopic 

halves (1,2) and one side (13) of the frame (11) can be 
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moved in the roller 

axial direction by a servo motor either inside the roller 
or on the frame (11) . 

USE /ADVANTAGE - On the spot rapid adjustment of the roller 
width to suit 
requirements can be made. 
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@ Fraswalze 

Oie Fraswalze fur fahrbare Frasmasch inert zum Abfrasen 
von Straftendecken hat einen am Fahrwerk angebrachten 
Rahmen, an dessen Wangen die Walze drehbar gelagert ist, 
und Antriebsmittel an wenigstens einer der beiden Wangen 
fur den Orehantrieb der Walze. Die Walze ist erfindungsge- 
maB dadurch gekennzeichnet, daft sie aus zwei teleskopar- 
tig ineinander verschiebbaren Walzenteilen (1, 2) besteht, 
die eine Wange (13) des Rahmens (11) in der Axialrichtung 
der Fraswalze verschiebbar ist und in der Fraswalze Stellmit- 
tel zur Verschiebung der Watzenteile (1, 2) oder au&erhalb 
der Fraswalze am Rahmen (11) Stellmittel zur gegenseitigen 
Verschiebung der Wangen (12, 13) vorgesehen sind. Mit der 
Fraswalze konnen Straftendecken aus Teer, Asphaltbeton 
oder Beton in unterschiedlichen Breiten bis zu einer ge- 
^ wunschten Maxima ttiefe von z. B. 200 mm abgefrast warden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft cine Fraswalze fur fahrbare 
Frasmaschinen zum Abfrasen von Straflendecken mit 
einem am Fahrwerk angebrachten Rahmen, an dessen 
Wangen die Walze drehbar gelagert ist, und Antriebs- 
mitteln an wenigstens einer der beiden Wangen ftir den 
Orehantrieb der Walze. 

Die bekannten Fraswalzen haben eine bestimmte 
Breite und kdnnen z.B. eine Straflendecke, Z.B. eine 
Asphalt- oder Betondecke, nur in dieser Breite bis in 
eine gewGnschte Tiefe abfrasen. Haufig mussen aber 
StraBendecken oder dergl. in unterschiedlicher Breite 
abgetragen werden, weil entweder die StraBen- oder 
Z.B. Radwegbreite unterschiedlich ist oder weil z.B. fOr 
Verkabelungen Gehwege nicht breiter als fur die Ver- 
kabelung erforderlich aufgef rast werden mussen. Es wa- 
re daher von Vorteil, Qber eine Frasmaschine zu verffi- 
gen, deren Fraswalzenbreite in Grenzen variiert werden 
kann. 

Es ist zwar bekannt, die auf die Fraswalze aufge- 
schraubten, die Boxen mit den Frasmeisseln tragenden 
Mantelsegmente an einem Walzenende oder an beiden 
Walzenenden vom Walzenumfang abzubauen und so 
die wirksame Frasbreite zu verringent Der Nachteil 
hierbei ist, dafl die Frastiefe dadurch begrenzt ist, daB 
der unbestuckte Walzengrundkorper neben dem Fras- 
schnitt auf die benachbarte Decke trifft und dadurch ein 
tieferes Frasen verhindert GrdBere Frastiefen von bis 
zu maximal 200 mm kdnnen daher auf diese Weise nicht 
realisiert werden. Daruber hinaus ist das Ab- und An- 
bauen der Mantelsegmente zeitaufwendig, weil nicht 
nur eine groBe Anzahl von Schrauben geldst werden 
muB, sondern die Gewindebohrungen nach dem Entfer- 
nen der Segmente auch wieder verschraubt werden 
mussen, urn ein Zusetzen mit Asphalt und Schmutz zu 
vermeiden. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, eine Fraswalze fur Frasmaschinen zum Abfra- 
sen von StraBendecken aus Teer, Asphaltbeton oder 
Beton zu schaffen, mit der Decken in unterschiedlichen 
Breiten bis zu einer gewunschten Maximaltiefe von z.B. 
200 mm abgef rast werden kdnnen. Insbesondere soil die 
erreichbare Frastiefe nicht wie bisher durch die Stdr- 
kante des Walzengrundkorpers begrenzt seia SchlieB- 
lich soil die Umrustzeit der Fraswalze auf verschiedene 
Frasbreiten und der damit verbundene Arbeitsaufwand 
wesentlich verringert werden, so daB eine schnelle An- 
passung an drtliche und bauliche Gegebenheiten mdg- 
lich ist. 

Diese Aufgabe wird bei der etngangs genannten Fras- 
walze erfindungsgemaB dadurch geldst, daB die Fras- 
walze aus zwei teleskopartig ineinander verschiebbaren 
Walzenteilen besteht, die eine Wange des Rahmens in 
der Axialrichtung der Fraswalze verschiebbar ist und in 
der Fraswalze Stellmittel zur Verschiebung der Walz- 
enteile oder auBerhalb der Fraswalze am Rahmen Stell- 
mittel zur gegenseitigen Verschiebung der Wangen vor- 
gesehen sind. Die Rahmenwangen und die beiden die 
Fraswalze bildenden Walzenteile kdnnen durch die 
Stellmittel zusammen und auseinander gefahren wer- 
den, wodurch die Frasbreite der Walze verringert bzw. 
vergrdBert wird. Ausgehend von der minimalen Fras- 
breite entsteht beim Auseinanderfahren der Walzentei- 
le auf der Walze eine zunachst unbestuckte Ringzone, 
die mit Mantelsegmenten belegt wird. Zu der erfin- 
dungsgemaBen Fraswalze gehdren Mantelsegmentsat- 
ze verschiedener Breite, z.B. in Breitenabstanden von 50 
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mm, mit denen die durch das Auseinanderfahren gebil- 
dete Walzenringzone bestuckt wird Die Arbeitsbreite 
der Fraswalze laBt sich somit stufenweise in Stufen von 
jeweils 50 mm zwischen einer minimalen und einer ma- 
5 ximalen Breite variieren. Bei einem typischen Ausfuh- 
rungsbeispiel kdnnen so zwischen einer minimalen Fras- 
breite von 1000 mm und einer maximalen Frasbreite 
von 1300 mm noch die Frasbreiten 1050 mm, 1 100 mm, 
1150 mm, 1200 mm und 1250 mm eingestellt werden, 
to wobei die zusatzlich geschaffene Walzenbreite jeweils 
durch einen Satz Mantelsegmente der Breite 50 mm, 100 
mm, 150 mm, 200 mm bzw. 250 mm belegt wird Da die 
teleskopartig ineinander verschieblichen Walzenteile an 
den Wangen gelagert sind, kdnnen die Stellmittel fur die 
is Teleskopierung der Walzenteile entweder zwischen die- 
sen direkt angreifen und dann innerhalb der Fraswalze 
angeordnet sein. Die Stellmittel kdnnen aber auch zwi- 
schen dem am Fahrwerk angebrachten Rahmen oder 
dessen stationarer Wange einerseits und der verschieb- 
20 baren Wange angreifen und dann auBerhalb, im allge- 
meinen oberhalb der Fraswalze angeordnet sein. Da die 
Bestuckung der zusatzlichen Ringzone der Fraswalze 
im Gegensatz zur ubrigen BestOckung nicht auf die 
Walzenteile aufgeschraubt, sondern nur eingesetzt und 
25 mittels der Stellmittel eingespannt wird, ist eine schnelle 
Umrfistung auf verschiedene Frasbreiten moglich. Es ist 
lediglich erforderlich, die Walzenteile auseinander zu 
fahren, die dann breits lose auf der Ringzone liegenden 
Mantelsegmente gegen solche der gewunschten ande- 
30 ren Breite auszutauschen oder ggfs. ersatzlos zu entfer- 
nen und die Walzenteile wieder zusammenzufahren und 
zu spannen. Da erfindungsgemaB nicht nur die Frasbrei- 
te, sondern auch der Walzengrundkorper verandert 
wird, kann die Frastiefe nicht mehr durch die Stdrkante 
35 eingeschrankt werden. 

Nach der bevorzugten Ausfuhrungsform der erfin- 
dungsgemaBen Fraswalze sind an dem Rahmen wenig- 
stens eine, vorzugsweise zwei zur Walzenachse paral- 
lele Fuhrungen angebracht und ist das Oberteil der 
40 Wange durch die Fuhrungen geftihrt. Die Fuhrungen 
kdnnen in Form von FGhrungssaulen, aber auch als 
Flachfuhrungen oder Kulissensteine realisiert sein. Vor- 
zugsweise sind die Fuhrungen Saulen und sind im Ober- 
teil der Wange auf den Saulen gefuhrte Buchsen ausge- 
45 bildet Die verschiebbare Wange ist dann nach oben zu 
einem Buchsenkorper verbreitert und mittels der Buch- 
se(n) auf der bzw. den Fuhrungssaule(n) entsprechend 
der einzustellenden Fraswalzenbreite verschiebbar. Die 
FGhrungssaulen sind zweckmaBigerweise zwischen 
50 zwei kurzen vertikalen Wangen angebracht, die an dem 
Verbindungssteg des Rahmens fest angeordnet sind. 

Nach der bevorzugten Ausfuhrungsform ist das Stell- 
mittel fur die Verschiebung der Walzenteile eine hy- 
draulische Kolben/Zylinder-Einheit, deren Zylinder ver- 
55 schiebungsfrei an einem Walzenteil und deren Kolben- 
stange verschiebungsfrei an dem anderen Walzenteil 
angeschlossen ist Durch Auseinander- bzw. Zusammen- 
fahren der Kolben/Zylinder-Einheit kann die Fraswalze 
auf eine gewunschte Breite zwischen vorgegebenen 
6o Grenzen, z.B. zwischen den Grenzen 1000 mm und 1300 
mm eingestellt werden. Obgleich die Breite der telesko- 
pierbaren Fraswalze an sich stufenlos eingestellt wer- 
den kdnnte, stehen fGr die BestQckung der durch das 
Auseinanderfahren geschaffenen Ringflache des Wal- 
65 zengrundkdrpers naturlich nur Mantelsegmente be- 
stimmter Breiten zur VerfGgung. Die Fraswalze wird 
daher jeweils soweit auseinandergefahren, daB die ent- 
standene Ringflache des Walzengrundkorpers mit ei- 
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nem Mantelsegmentsatz gewunschter Breite bestQckt 
werden kann. Vorzugsweise ist die Kolben/Zylinder- 
Einheit an einer Wange, insbcsondere der nicht-ver- 
schieblichen Wange fest angebracht und sind die Walz- 
enteile auf der Kolben/Zylinder-Einheit und ggfs. einem 
an der nicht-verschieblichen Wange fest angebrachten 
Lagerring drehbar gelagert Die Kolben/Zylinder-Ein- 
heit ist in der Fraswalze stationar angebracht, und zwar 
bevorzugt an der nicht-verschieblichen Wange des Rah- 
mens. Die Walzenteile sind urn die Kolben/Zylinder- 
Einheit drehbar gelagert, wobei zwischen den drehba- 
ren Teilen und der stationaren Kolben/Zylinder-Einheit 
bzw. dem mit der nicht-verschieblichen Wange fest ver- 
bundenen Lagerring Drehlager vorgesehen sind. 

Nach einer anderen AusfQhrungsform der erfin- 
dungsgemaBen Fraswalze ist das SteUmittel fflr die Ver- 
schiebung der Walzenteile eine hydraulische Kolben/ 
Zylinder-Einheit, deren Zylinder an einer Wange und 
deren Kolbenstange an der anderen Wange angeschlos- 
sen ist ZweckmaBigerweise ist der Zylinder an der sta- 
tionaren Wange und die Kolbenstange an der ver- 
schiebbaren Wange bzw. dessen mit Buchsen versehe- 
nem Oberteil angebracht Dabei wird die Kolbenstange 
zweckmaBigerweise gefuhrt Selbstverstandlich ist auch 
die umgekehrte Anordnung mdglich, bei der z.B. der 
Zylinder im Oberteil der verschiebbaren Wange zwi- 
schen den beiden Buchsen untergebracht ist 

ZweckmaBigerweise ist die Kolben/Zylinder-Einheit 
mit einer durch Federkraft oder Hydraulikdruck beta- 
tigbaren Verschiebungssperre fflr die Kolbenstange 
ausgestattet Nach dem Auflegen der Mantelsegmente 
auf die entsprechend auseinandergefahrene Fraswalze 
und dem Einspannen der aufgelegten Segmente wird die 
Verschiebbarkeit der Kolbenstange gesperrt und da- 
durch die Frasbreite fixiert Bei einer Ausffihrungsform 
wird mach Einstellung der Frasbreite der Hydraulik- 
druck entspannt, wobei die in einem Klemmkopf vorge- 
sehenen Federpakete wirksam werden und die Kolben- 
stange gegenuber dem Zylinder festklemmen, Bei einer 
anderen Ausfuhrungsform wird die Kolbenverschie- 
bung durch den anstehenden Hydraulikdruck mittels 
Druckbuchsen gesperrt und auf diese Weise die Breite 
der Fraswalze festgelegt 

Wenngleich das bevorzugte SteUmittel eine hydrauli- 
sche Kolben/Zylinder-Einheit ist, kann das SteUmittel 
fur die Verschiebung der Walzenteile ineinander auch 
eine mechanische Spindel seta 

Vorzugsweise ist das Drehantriebsmittel nur an einer 
Wange, vorzugsweise an der verschiebbaren Wange an- 
gebracht Wenngleich im Prinzip die beiden Walzenteile 
von beiden Seiten durch separate Antriebe mit gleicher 
Drehzahl angetrieben werden kdnnen, ist es insbeson- 
dere bei Ausfuhrungsformen mit innerhalb der Fraswal- 
ze angeordneten Stellmitteln fflr die Walzenbreite ein- 
facher, den Drehantrieb fur beide Walzenteile nur an 
einer Wange, insbesondere an der verschiebbaren Wan- 
ge anzubringen. ZweckmaBigerweise wird daher das 
SteUmittel fur die Walzenbreite an der einen Wange, 
namlich der stationaren Wange, und der Drehantrieb 
fflr die Walzenteile an der anderen Wange, namlich der 
verschiebbaren Wange angeordnet 

Nach einer bevorzugten AusfQhrungsform der erfin- 
dungsgemaBen Fraswalze umf aBt das Drehantriebsmit- 
tel ein hydrostatisches Triebwerk und ein Getriebe und 
ist ein Teil des Getriebes, insbesondere sein Planetent- 
eil, innerhalb des dem Triebwerk zugewandten Walz- 
enteils angeordnet Wenn das Drehantriebsmittel an der 
verschiebbaren Wange ein hydrostatisches Triebwerk 
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ist, bereitet die Verschiebung der Wange keine Schwie- 
rigkeit, da die Energiezufuhr zum hydrostatischen Mo- 
tor durch flexible Leitungen erfolgen kann. Die Anord- 
nung eines Teils des dem Hydrostaten nachgeschatteten 
5 Getriebes, insbesondere seines Planetenteils innerhalb 
des Walzenteils ermoglicht einen betrachtlichen Boden- 
abstand des Getriebes und erlaubt dadurch eine groBe 
Frastiefe von z.B. maximal 200 mm. 
Bei einer anderen Ausfuhrungsform der erfindungs- 

io gemaBen Fraswalze umf aBt das Drehantriebsmittel ei- 
nen Hydromotor, ein an diesen fiber Keilriemen ange- 
schlossenes, auBerhalb der Walze angeordnetes erstes 
Getriebe und ein an dessen Abtriebsteil angeschlosse- 
nes, innerhalb der Walze angeordnetes zweites Getrie- 

15 be. Hierbei kann der Antrieb des ersten Getriebes ent- 
gegen der sonst ublichen Art und Weise fiber das dreh- 
bare Gehause erfolgen, das als ein- oder mehrrillige 
Keilriemenscheibe ausgebildet oder mit einer Verzah- 
nung versehen sein kann. Durch die Verlagerung eines 

20 Teils des Getriebes in den Walzenteil kann ein hoher 
Bodenabstand der antriebseitigen Wange und damit ei- 
ne groBe Frastiefe erreicht werden. 

ZweckmaBigerweise ist bei der Ausffihrungsform mit 
einseitigem Antrieb das Drehantriebsmittel an dem die- 

25 sem Antriebsmittel zugewandten Walzenteil antriebs- 
mafiig angeschlossen, sind dieser Walzenteil mit einem 
ersten Innenrohr und der andere Walzenteil mit einem 
zweiten Innenrohr fest verbunden und die beiden Innen- 
rohre langsverschieblich zueinander drehantriebsmaBig 

30 in Eingriff. Wahrend also der erste Walzenteil an das 
Getriebe direkt angesetzt ist und somit direkt angetrie- 
ben wird, erfolgt der Antrieb des zweiten Walzenteils 
indirekt fiber das Innenrohrpaar. Das eine Innenrohr 
dieses Innenrohrpaares ist an den ersten Walzenteil an- 

35 geflanscht, wahrend das zweite Innenrohr mit dem 
zweiten Walzenteil fest verschraubt ist Beide Innenroh- 
re sind durch Passfedem in Eingriff und kdnnen daher in 
Langsrichtung zueinander verschoben werden. Diese 
Langsverschiebbarkeit garantiert die Drehmoment- 

40 fibertragung auf den zweiten Walzenteil unabhangig da- 
von, wie weit der zweite Walzenteil aus dem ersten 
Walzenteil ausgezogen ist dh. unabhangig von der je- 
weiligen wirksamen Frasbreite der Walze. 
Nach der bevorzugten Ausffihrungsform der erfin- 

45 dungsgemaBen Fraswalze ist die durch das Auseinan- 
derfahren der Walzenteile unterschiedlich breit einstell- 
bare, zusatzliche Ringzone der Walze mit Mantelseg- 
menten bestfickbar und sind die Mantelsegmente durch 
axiales Spannen der Walzenteile auf der Walze befe- 

50 stigt Wahrend die stationary dJt unabhangig von der 
Walzenbreite standig auf den Walzenteilen befindliche 
Bestuckung auf die Walzenteile aufgeschraubt ist, wer- 
den die der jeweiligen Ringzone der Walze zugeordne- 
ten Mantelsegmente aufgelegt und verspannt Die Man- 

55 telsegmente kdnnen untergriffig sein, so daB sie nach 
dem Auflegen schon gehalten werden. Dies erlaubt eine 
schnelle Umrfistung der Walze auf verschiedene Fras- 
breiten. Die Rander der Fraswalze bleiben unabhangig 
von der jeweils eingestellten Frasbreite die gleichen. 

60 Die senkrechten Wandungen des Frasgrabens werden 
daher in jedem Falle durch die gleichen aufgeschraub- 
ten Bestuckungen erzeugt Mit der erfindungsgemaBen 
Fraswalze lassen sich zwischen gegebenen Grenzen stu- 
fenweise unterschiedliche Frasbreiten realisieren. Die 

65 auf die Ringzone aufgelegten Mantelsegmente sind 
ebenso wie die benachbarten aufgeschraubten Mantel- 
segmente verzahnt, so daB die beim Frasen an den auf- 
gelegten Mantelsegmenten wirksamen Tangentialkraf- 
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te von den zu beiden Seiten aufgeschraubten Mantel- 
segmenten aufgenommen und abgeleitet werden kon- 
nen. 

Bei einer anderen Ausffihrungsform der erfindungs- 
gemaBen Fraswalze sind Fdrderwendeln direkt auf den 
Walzenteilen befestigt, weist der auBere Walzenteil an 
dem das innere Walzenteil Qberlappenden Ende eine in 
Wendelrichtung verlaufende Verzahnung auf, sind 
Wendelsegmente direkt auf den Zahnen der Verzah- 
nung und auf dem inneren Walzenteil wenigstens langs 
des den Zahnen benachbarten Wendelgangs, jedoch in 
Umfangsrichtung auf Zahnlucke versetzt angebracht 
und tragen die Wendeln und Wendelsegmente Boxen 
zur Befestigung der FrasmeiBeL Bei dieser Ausfuh- 
rungsform entfallen die Mantelsegmente; die Wendeln 
bzw. Wendelsegmente werden direkt auf beiden Walz- 
enteilen befestigt Im vollstandig zusammengefahrenen 
Zustand bilden die Wendelsegmente der Verzahnung 
und die dagegen versetzten benachbarten Wendelseg- 
mente auf dem inneren Walzenteil eine ununterbroche- 
ne WendeL Wenn die Walzenteile dagegen urn einen 
Wendetabstand auseinandergefahren sind, verbleibt ei- 
ne unterbrochene ForderwendeL Demnach werden bei 
dieser AusfOhrungsform die Segmente einer Forder- 
wendel abwechselnd auf beiden Walzenteilen unterge- 
bracht ZweckmaBigerweise wird diese Aufteilung nur 
auf einem Teil des Umfangs einer Wendel realisiert und 
dann auf dem Rest des Umfangs an einem anderen 
Wendelgang, z.B. dem Qbernachsten Wendelgang zuen- 
de geffihrt Die Variation der Fraswalzenbreite ist auch 
hier nur stufenweise moglich, aber es ist nicht erforder- 
lich, den Frasbetrieb zu unterbrechen, urn Mantelseg- 
mente auf- oder abzubauen Die Fraswalze kann viel- 
mehr bei laufendem Betrieb zusammen und auseinander 
gefahren werden, wobei nicht nur zwei, sondern auch 
mehrere Frasbreiten moglich sind 

Wie oben dargelegt, kann das Drehantriebsmittel ein 
Hydraulikmotor sein. Die Obertragung kann mecha- 
nisch z.B. durch Keilriemen erfolgen. DarQber hinaus 
kann das Drehantriebsmittel ein Elektromotor sein. 

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand der Zetch- 
nung naher beschrieben Es zeigen: 

Fig. 1 eine Ausfuhrungsform der Fraswalze im aus- 
einandergefahrenen Zustand, teils im Axialschnitt teils 
in der Seitenansicht; 

Fig. 2 die gleiche Darstellung wie Rg. 1, jedoch im 
zusammengefahrenen Zustand; 

Fig. 3 eine Teildarstellung der Fraswalze nach Fig. 1 
im vergroBerten MaBstab; 

Fig. 4 eine Draufsicht einer ersten Ausfuhrungsform 
der Bestuckung einer Fraswalze im auseinandergefah- 
renen Zustand; 

Fig. 5 eine Detaildarstellung einer zweiten AusfOh- 
rungsform der Fraswalze im zusammengefahrenen Zu- 
stand; 

Rg. 6 einen Schnitt nach der Linie VI-VI der Rg. 5; 

Rg.7 eine Detaildarstellung der Fraswalze nach 
Fig. 1, aus der eine Ausfuhrungsform des Drehantriebs- 
mittels ersichtlich ist; und 

Fig. 8 die Abwicklung der Bestuckung einer dritten 
Ausfuhrungsform der Fraswalze im auseinandergefah- 
renen Zustand. 

Nach den Fig. 1 und 2 ist am Fahrgestell 10 eines 
StraBenbaufahrzeugs in nicht naher dargestellter Weise 
ein Rahmen If fflr die Fraswalzenhalterung angebracht 
Der Rahmen 11 hat eine feste Wange 12 und eine ver- 
schiebbare Wange 13, an denen die Fraswalze gelagert 
ist Zur verschiebbaren Anbringung der Wange 13 sind 
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an dem Rahmen 11 kurze vertikale Wangen 11* und ll b 
angesetzt, an denen zwei Ffihrungssaulen 15 parallel zur 
Walzenachse 25 angebracht sind, von denen in den 
Fig. 1 und 2 nur eine sichtbar ist Auf den Ffihrungssau- 
len 15 ist ein Buchsenkorper mit zwei parallelen Buch- 
sen 14 verschiebbar, der oben an die verschiebbare 
Wange 13 angeformt ist 

Die Wange 13 tragt ein hydrostatisches Triebwerk 9, 
das fiber flexible Leitungen an die Antriebspumpe ange- 
schlossen werden kann (nicht dargestellt). An den hy- 
drostatischen Motor 9 ist ein Getriebe 8 angeschlossen, 
das winkelformig in den Innenraum 23 des Walzenteils 1 
ragt Durch diese mit dem Planetenkorper axial nach 
innen in die Walze bauende Getriebeform ist es mdg- 
lich, die Unterkante des Getriebes relativ hoch fiber 
dem Schnittkreis 24 der Fraswalze anzuordnen, dh. die 
Bodenhohe so groB zu wahlen, daB eine Frastiefe von 
maximal 200 mm und gewunschtenfalls noch grdBer 
moglich ist 

Die Fraswalze besteht aus einem ersten Walzenteil 1 
und einem in diesem verschiebbaren zweiten Walzenteil 
2. Das Getriebe 8 ist an die Stirnseite des ersten Walz- 
enteils 1 angeflanscht Mit Abstand von der Stirnseite 
hat der Walzenteil 1 einen Innenflansch l a , an den der 
AuBenflansch 5* eines ersten Innenrohres angeschraubt 
ist Das erste Innenrohr 5 ist fiber innere Passfedern 
(nicht dargestellt) mit einem zweiten Innenrohr 6 dreh- 
fest in Eingriff, wobei die beiden Rohre 5 und 6 axial 
zueinander verschiebbar sind. Das zweite Innenrohr 6 
hat nahe seinem rechten Ende ebenfalls einen AuBen- 
flansch 6 a , der seinersetts mit dem zweiten Walzenteil 2 
verschraubt ist (in Fig. 1 und 2 nicht dargestellt). Der 
ICraftfluB erfolgt daher einerseits direkt vom Getriebe 
auf den Walzenteil 1 und andererseits fiber die Flansche 
35 l a und 5 a , die Innenrohre 5 und 6 und den Flansch 6 a auf 
den Walzenteil 2. 

In die feststehende Wange 12 ist ein Lagerring 7 ein- 
gesetzt, an dem ein Hydraulikzylinder 3 drehfest ange- 
bracht ist wie weiter unten an Hand von Fig. 3 naher 
40 eriautert wird Der Zylinder 3 ist koaxial zu der Walzen- 
achse 25 angeordnet und nahe seinem linken Ende in 
dem mit der Walze drehbaren zweiten Innenrohr 6 
durch das Drehlager 18 abgestutzt Die durch den Hy- 
draulikzylinder 3 verschiebbare Kolbenstange 4 tragt 
am Ende einen Flanschkopf 22 mit innenliegendem 
Drehlager (nicht dargestelltji Der Flanschkopf 22 ist an 
die Stirnflache des ersten Innenrohres 5 angeflanscht so 
daB sich der Kopf 22 mit der Fraswalze drehen kann. 
Das Drehlager in dem Kopf 22 gewahrleistet dafl die 
Kolbenstange 4 ebenso wie der Zylinder 3 von der Wal- 
zendrehung nicht beeinflufit wird. In den Hydraulikzy- 
linder 3 ist ein Klemmkopf 21 integriert, der bei einer 
f rei wahlbaren Ausfahrposition der Kolbenstange 4 zur 
Festlegung der Kolbenstange dient Der Klemmkopf 21 
kann so arbeiten, daB bei Entspannung der Hydraulik- 
flfissigkeit mechanische Federpakete im Klemmkopf 
wirksam werden und die Kolbenstange 4 in der bei der 
Entspannung vorliegenden Position festklemmen, so 
dafl die Breite des Frasaggregats festgelegt ist Eine 
60 andere Mdglichkeit der Festklemmung der Kolbenstan- 
ge 4 ist durch normale Druckbuchsen moglich, die bei 
dem anstehenden Druck fiber leckagefreie Rfickschlag- 
ventile die Position der Kolbenstange 4 fixieren. 

Fig. 1 zeigt die erfindungsgemaBe Fraswalze in der 
ausgefahrenen Position. Dabei sind auf den Walzenteil 1 
in Axialrichtung nebeneinander drei Mantelsegmente 
26 aufgeschraubt und auf den Walzenteil 2 ist in Axial- 
richtung nur ein Mantelsegment 26 aufgeschraubt Auf 
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die durch das Ausfahren der Walzenteile 1 und 2 gebil- 
dete Ringzone 31 ist ein untergriffiges Mantelsegment 
27 aufgelegt und durch die Kolben/Zylinder-Emheit 3,4 
verspannt Die auf den Mantelsegmenten 26, 27 befindli- 
chen Boxen mit den Frasmeisseln sind in den Fig. 1 und 
2 nicht dargestellt Der durch die Walze erreichbare 
Fraskreis ist strichpunktiert dargestellt und tragt die 
Bezugszahl 24. Da durch die rotierende Fraswalze 
Asphalt und Schmutz auch nach oben geschleudert 
wird, ist zum Schutz der VerschiebungsfQhrung 14,15 
der Wange 13 vor Verschmutzung eine zweiteilige 
Schutzwand 16 zwischen den Wangen 12 und 13 ange- 
bracht wobei der eine Teil der Wand 16 an der ver- 
schiebbaren Wange 13 und der andere Teil der Schutz- 
wand an der stationaren Wange 12 befestigt ist 

Fig. 2 zeigt die teleskopierbare Fraswalze in dem 
vollstandig zusammengefahrenen Zustand, in dem wie 
in dem auseinandergefahrenen Zustand auf dem Walz- 
enteil 1 in Axialrichtung drei Segmente nebeneinander 
aufgeschraubt sind und auf den Walzenteil 2 in Axial- 
richtung ein Mantelsegment aufgeschraubt ist Fig. 2 
zeigt die Fraswalze in der geringsmdglichen Arbeits- 
breite von z.B. 1000 mm, in der die maximale Frastiefe 
von z.B. 200 mm erreicht werden kann. Selbstverstand- 
lich kdnnen auch StraBenbelage in geringeren Frasbrei- 
ten abgefrast werden, wenn die entsprechende Bestuk- 
kung abgeschraubt wird. Werden z.E bei der zusam- 
mengefahrenen Walze nach Fig. 2 von den vier in Axial- 
richtung nebeneinander liegenden Mantelsegmenten 
die beiden auBeren abgeschraubt, kann mit den beiden 
mittleren Mantelsegmenten in einer Breite von z.B. 500 
mm gefrast werden. Allerdings laBt sich dann nicht die 
maximale FrSstiefe von 200 mm erreichen, da die unbe- 
stfickten Walzenteile 1, 2 in Bodenberuhrung kommen 
und ein tieferes Eindringen der Frase verhindern. 

Fig. 3 zeigt das rechte Ende der Fraswalze nach Fig. 1 
in vergrdssertem MaBstab. An der festen Wange 12 ist 
ein Lagerring 7 fest angebracht, in dem das zweite In- 
nenrohr 6 mittels Lager 18 drehbar gelagert ist Zwi- 
schen dem Lagerring 7 und dem zweiten Innenrohr 6 ist 
ferner eine Gleitringdichtung 14 eingebaut Der Flansch 
6 a des [nnenrohrs 6 ist mit dem zweiten Walzenteil 2 
mittels Schrauben 33 verschraubt Der axial angeordne- 
te Zylinder 3 ist durch eine Drehmomentstutze 17 gegen 
Drehung mit den Innenrohren 6, 5 gesichert Die Leitun- 
gen 32 dienen zur Beaufschlagung des Zylinders 3 mit 
Hydraulikflussigkeit 

Fig. 4 zeigt die Draufsicht der bestflckten Fraswalze 
im auseinandergefahrenen Zustand. Auf den Walzenteil 
1 sind in Axialrichtung nebeneinander drei Mantelseg- 
mente 26 aufgeschraubt; auf den Walzenteil 2 ist in Axi- 
alrichtung nur ein Walzenteil 26 aufgeschraubt Zwi- 
schen den inneren Mantelsegmenten 26 des Walzenteils 
1 und den Mantelsegmenten 26 des Walzenteils 2 ist 
jeweils ein austauschbares Mantelsegment 27 einge- 
setzt Die Mantelsegmente 27 sind seitlich mit den be- 
nachbarten aufgeschraubten Mantelsegmenten 26 ver- 
zahnt Die Verzahnung 34 Qbertragt die Umfangskraite 
von den aufgelegten Segmenten 27 auf die benachbar- 
ten aufgeschraubten Mantelsegmente 26. Die Segmente 
26 und 27 sind teilweise mit Auswerfern 28 fur das abge- 
fraste Material bestuckt Ferner sind auf den Segmenten 
26 und 27 Forderstege 30 so angeordnet, dafl sie sich mit 
den Fdrderstegen 30 der in Umfangsrichtung anschlie- 
Benden Mantelsegmente zu einer Transportschnecke 
fQr das abgefraste Material erganzen. 

Bei der dargestellten Ausfuhrungsform haben die auf- 
geschraubten Mantelsegmente 26 z.B. eine Breite von 



250 mm und die eingespannten Segmente 27 eine Breite 
von 300 mm. Die strkhpunktierte Gerade 29 bezeichnet 
die Mitte der Fraswalze. 

Bei der in den Fig. 5 und 6 dargestellten Ausfuhrungs- 
5 form ist die hydraulische Kolben/Zylinder-Einheit 3, 4 
auBerhalb der Fraswalze zwischen der festen Wange 12 
und dem Buchsenoberteil 14 der verschiebbaren Wange 
13 angeordnet Dabei greift der Zylinder 3 an der Wan- 
ge 12 und die Kolbenstange 4 an dem Buchsenkorper 14 

io an. Die Kolbenstange 4 wird durch eine besondere Fan- 
ning 35 gefflhrt 

Nach Fig. 7 ist in der beweglichen Wange 13 ein Hy- 
dromotor 9 untergebracht, dessen parallel zur Fraswal- 
zenachse 25 gelagerter Rotor uber Keilriemen 36 an das 

is frei drehbare Gehause eines auBenliegenden Getriebes 
39 angeschlossen ist Wie ersichtlich, ist das Gehause als 
dreirillige Keilriemenscheibe ausgebildet In diesem Fal- 
le erfolgt der Abtrieb des Getriebes 39 uber eine Hohl- 
welle 37, in die die Antriebswelle 38 eines zweiten Ge- 

20 triebes 40 z.B. mittels Passfedern eingreift Das nicht 
naher dargestellte zweite Getriebe 40 ist innerhalb des 
ersten Fraswalzenteils 1 angeordnet und Qbertragt die 
Kraft flber den Stirnflansch 41 auf den Fraswalzenteil 1. 
Selbstverstandlich kann die Kraftubertragung anstelle 

25 durch die Keilriemen 36 und die Passfedern zwischen 
Hohlwetle 37 und Antriebswelle 38 auch durch Verzah- 
nungen erfolgen. 

Wahrend bei der Ausftihrungsform nach Fig. 1 der 
zweite Fraswalzenteil 2 mit einer ringformigen Stufe 2 a 

30 ausgebildet ist, damit die AuBenflachen beider Walzent- 
eile auf der gleichen Zylinderflache tiegen, ist bei der in 
Fig. 8 dargestellten Ausfuhrungsform der innere Walz- 
enteil 2 uber die gesamte Breite von einem etwas kleine- 
ren Durdimesser als der auBere Walzenteil 1. Fig. 8 

35 zeigt die Abwicklung Ober 360° der rechten Halfte der 
Fraswalze, wobei die rechte Begrenzungskante des au- 
Beren Walzenteils 1 die Bezugszahl 42 tragt Es ist er- 
sichtlich, daB die Kante 42 zunachst von 0 bis etwa 140° 
in stufenformiger Verzahnung auf die Steigung der 

40 Wendel 30 s1 des Walzenteils 2 ausgerichtet ist, dann par- 
allel zur Walzenachse bis in Fluchtrichtung der Wendel 
30 b des Walzenteils 1 zurtickspringt und dann wiederum 
stufenfdrmig verzahnt der Richtung der Wendel 30 b 
folgt 

45 Die Zahne 43 dteser stufenfdrmigen Verzahnung tra- 
gen Wendelsegmente 44 der gleichen Steigung und 
Fluchtrichtung wie die Wendeln 30* bzw. 30* Der inne- 
re Walzenteil 2 tragt ahnlich wie die Zahne 43 Wendel- 
segmente 45 gleicher Neigung und Ausrichtung wie die 

50 Wendeln 30* und 30**, jedoch in Umfangsrichtung zu den 
Wendelsegmenten 44 jeweils auf Zahnlucke versetzt 
Aus Fig. 8 ist erkennbar, daB in der dargestellten ausein- 
andergezoeenen Position der Walzenteile 1 und 2 die 
Wendel 30? mit den Wendelsegmenten 44, die Wendel 

55 30° mit den Wendelsegmenten 45, die Wendel 30* mit 
den Wendelsegmenten 44 und die Wendel 3Z>* mit den 
Wendelsegmenten 45 unter Bildung einer wirksamen 
Transportschnecke fflr die Bewegung des abgefrasten 
Materials quer zur Fahrtrichtung zusammenwirkea Da- 

60 bei spielt es keine Rolle, daB die Wendel im Bereich der 
Segmente Unterbrechungen hat, da trotzdem ein aus- 
reichender Materialtransport in Querrichtung erfolgt 
Wird nun der innere Walzenteil 2 axial urn einen Wen- 
delabstand in den auBeren Walzenteil 1 hinein verscho- 

65 ben, gelangen die Wendelsegmente 45 in die Lucken 
zwischen den Zahnen 43, so daB sich die Wendelseg- 
mente 45 auf dem Walzenteil 2 mit den Wendelsegmen- 
ten 44 auf dem Walzenteil 1 zusammen mit der Wendel 
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30 15 bzw. Wendel 30* zu einer ununterbrochenen Trans- 
portschnecke erganzen. Die hier erlauterte Anderung 
der Fraswalzenbreite kann nicht nur wie hier einen 
Wendelabstand ausmachen, sondern auch zwei oder 
mehrere Wendelabstande. 5 

Ein wesentlicher Vorteil dieser Ausfuhrungsform ge- 
genQber der nach Fig. 4 besteht darin, daB zur Ande- 
rung der Fraswalzenbreite keine BestQckung montiert 
oder demontiert werden muB, dJi. die Fraswalzenbreite 
bei laufendem Betrieb verandert werden kana io 

Die Wendeln 30, 3&-3&* tragen zur Walzenmitte 
angestellte Boxen 46 zur Aufnahme der Frasmeissel 47. 
Wahrend auf dem auBeren Walzenteil 1 alle MeiBelposi- 
tionen mit Meifieln besetzt sind (schwarzer MeiBel), 
konnen auf dem inneren Walzenteil 2 MeiBelpositionen 15 
unterschiedlich besetzt sein. So kdnnen bei groBer Fras- 
breite, wie in Fig. 8 dargestellt, die gestrichelten MeiBel- 
positionen besetzt sein, wahrend bei kleiner Frasbreite 
nur die nicht gestrichelten, weiBen MeiBelpositionen be- 
setzt sein konnea 20 

Patentanspruche 

1. Fraswalze fur fahrbare Frasmaschinen zum Ab- 
frasen von StraBendecken mit einem am Fahrwerk 25 
angebrachten Rahmen, an dessen Wangen die Wal- 
ze drehbar gelagert ist, und Antriebsmitteln an we- 
nigstens einer der beiden Wangen fur die Drehan- 
trieb der Walze, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fraswalze aus zwei teleskopartig ineinander ver- 30 
schiebbaren Walzenteilen (1, 2) besteht, die eine 
Wange (13) des Rahmens (11) in der Axialrichtung 
der Fraswalze verschiebbar ist und in der Fraswal- 
ze Stellmittel zur Verschiebung der Walzenteile (1, 
2) oder auBerhalb der Fraswalze am Rahmen (11) 35 
Stellmittel zur gegenseitigen Verschiebung der 
Wangen (12, 13) vorgesehen sind 
Z Fraswalze nach Anspruch t, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an dem Rahmen (11) wenigstens eine, 
vorzugsweise zwei zur Walzenachse (25) parallele 40 
Fuhrungen angebracht sind und das Oberteil der 
Wange (13) durch die Fuhrungen gef uhrt ist 

3. Fraswalze nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungen Saulen (15) sind und 
im Oberteil der Wange (13) auf den Saulen (15) 45 
gef unite Buchse(n) (14) ausgebildet sind 

4. Fraswalze nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Stellmittel fur die 
Verschiebung der Walzenteile (1, 2) eine hydrauli- 
sche JColben/Zylinder-Einheit (3, 4) ist, deren Zylin- 50 
der (3) an ein Walzenteil (2 oder 1) und deren ICol- 
benstange (4) an das andere Walzenteil (1 bzw. 2) 
angeschlossen sind 

5. Fraswalze nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Kotben/Zylinder-Einheit (3, 4) an 55 
einer Wange, vorzugsweise der nicht-verschiebli- 
chen Wange (12) fest angebracht ist und die Walz- 
enteile (1. 2) auf der Kolben/Zylinder-Einheit (3, 4) 
und einem an der Wange (12) fest angebrachten 
Lagerring (7) drehbar gelagert sind 60 

6. Fraswalze nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Stellmittel fur die 
Verschiebung der Walzenteile (1,2) eine hydrauli- 
sche Kolben/Zylinder-Einheit (3, 4) ist, deren Zylin- 
der (3) an eine Wange (12 oder 13) und deren Kol- 65 
benstange (4) an die andere Wange (13 bzw. 12) 
angeschlossen sind. 

7. Fraswalze nach einem der Anspruche 4 bis 6, 
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dadurch gekennzeichnet, daB die Kolben/Zylinder- 
Einheit (3, 4) mit einer durch Federkraft oder Hy- 
draulikdruck betatigten Verschiebungssperre (21) 
fur die Kolbenstange (4) ausgestattet ist 

8. Fraswalze nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Drehantriebsmit- 
tel nur an einer Wange, vorzugsweise der ver- 
schieblich gefflhrten Wange (13) angebracht ist 

9. Fraswalze nach einem der AnsprOche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Drehantriebsmit- 
tel ein hydrostatisches Triebwerk (9) und ein Ge- 
triebe (8) umfasst und ein Teil des Getriebes (8), 
insbesondere sein Planetenkdrper innerhalb des 
dem Triebwerk (9) zugewandten Walzenteils (1) 
angeordnet ist 

10. Fraswalze nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Drehantriebsmit- 
tel einen Hydromotor (9), ein an diesen Qber K.eil- 
riemen (36) angeschlossenes, auBerhalb der Fras- 
walze angeordnetes erstes Getriebe (39) und ein an 
dessen Abtriebsteil angeschlossenes, innerhalb der 
Walze (1, 2) angeordnetes zweites Getriebe (40) 
umfaBt 

11. Fraswalze nach einem der AnsprOche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Drehantriebsmit- 
tel an dem diesem Antriebsmittel zugewandten 
Walzenteil (1) antriebsmaflig angeschlossen ist, die- 
ser Walzenteil (1) mit einem ersten Innenrohr (5) 
und der andere Walzenteil (2) mit einem zweiten 
Innenrohr (6) fest verbunden sind und die beiden 
Innenrohre (5, 6) langsverschieblich zueinander 
drehantriebsmaBig in Eingrif f sind 

12. Fraswalze nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die durch das Ausein- 
anderfahren der Walzenteile (1, 2) unterschiedhch 
breit einstellbare, zusatzliche Ringzone der Walze 
mit Mantelsegmenten (27) bestuckbar ist und die 
Mantelsegmente (27) durch axiales Spannen der 
Walzenteile (1, 2) auf der Walze bef estigt sind 

13. Fraswalze nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dafl Fdrderwendeln (30, 
30* -30*) direkt auf den Walzenteilen (1, 2) befe- 
stigt sind das auBere Walzenteil (1) an dem das 
innere Walzenteil (2) flberlappenden Ende eine in 
Wendelrichtung verlaufende Verzahnung aufweist, 
Wendelsegmente (44 und 45) direkt auf den Zahnen 
(43) der Verzahnung bzw. auf dem inneren Walz- 
enteil (2) wenigstens langs des den Zahnen (43) be- 
nachbarten Wendelgangs, jedoch in Umfangsrich- 
tung auf Zahnlucke versetzt angebracht sind und 
die Wendeln (30, 30 a -30 d ) und Wendelsegmente 
(44, 45) Boxen (46) zur Befestigung der Frasmeissel 
(47) tragen. 

14. Fraswalze nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafl das Stellmittel fur die 
Verschiebung der Walzenteile (1, 2) ineinander eine 
mechanische Spindel ist 

15. Fraswalze nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet daB das Drehantriebsmit- 
tel einen Elektromotor umfaBt 
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